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1. Einleitung

Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europédischen Parlaments und des Rats vom
25.06.2002 Uber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebungs-
larmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevolkerung vor Larm ein-
geleitet. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern. Die
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren vor. Nach einer Ermittlung der Umge-
bungslarmpegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieBend
geeignete MaBnahmen zur Gerauschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzustel-
len. Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Larmaktionsplanung von Karlsbad ist als
Chance zu verstehen, langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und die Attraktivitat der
Gemeinde zu erhéhen.

Die Gemeinde Karlsbad liegt im nordwestlichen Teil von Baden-Wiirttemberg mit einer
Gesamteinwohnerzahl von ca. 15.600. Karlsbad besteht aus den fiinf Ortsteilen Auer-
bach, Ittersbach, Langensteinbach, Mutschelbach und Spielberg.

Durch das Gemeindegebiet verlduft die BAB A 8 Karlsruhe-Stuttgart. Die Anschlussstelle
Karlsbad selbst liegt nicht auf der Gemarkung Karlsbad. Von dieser her kommend verlauft
in Nord-Sid Richtung die L 623 bis Langensteinbach. Die L 622 verbindet die Ortsteile
Langensteinbach und Ittersbach, die L 562 verbindet Langensteinbach mit Auerbach und
Reichenbach. Die L 563 verlauft von Langensteinbach nach Mutschelbach. Anlage 1 zeigt
einen Ubersichtslageplan des Gemeindegebiets.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Lirmaktionsplanung (LAP)

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm,
kurz EG-Umgebungslarmrichtlinie, wurde im Jahr 2002 vom europdischen Parlament
verabschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Ld&rmbe-
lastung durch Larmkarten (Larmkartierung), zur Information der Offentlichkeit tber die
Belastung durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Larmaktionspldnen bei prob-
lematischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur In-
formation der EU-Kommission Uber die Kartierung und die La&rmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebungslarmricht-
linie im Bundes-Immisionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetz zur Umsetzung der EG-
Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005)
in den §§ 47a-f des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanung) und der Verordnung
Uber die Larmkartierung (34. BImSchV), 6. Méarz 2006.
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Die Erfullung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslérmrichtlinie ist zwar vorran-
giges Ziel, gleichzeitig bietet die Larmaktionsplanung auch die Méglichkeit, Larmbelas-
tungen fir viele Betroffene zu senken und die Lebensqualitét in den Stadten und Ge-
meinden zu erhéhen.

Aus dem Wortlaut des § 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsrdumen grundsétzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung
Gerauschimmissionen auf bewohnte Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larmakti-
onsplanung auseinandersetzen muissen — unabhangig von der H6he der Immissionen
und Betroffenenzahlen.

Zustandig fur die Larmaktionsplanung sind nach § 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden
sowohl in Ballungsrdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraBen und Haupteisen-
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehdrden so weit wie
moglich unterstitzt.
Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:

— Bewertung der Larmsituation

— AbschlieBender MaBnahmenkatalog

— Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung

— Kosten-Nutzen-Analyse

— Méoglichst eine Angabe der durch die MaBnahmen erreichbaren Verminderung von
betroffenen Personen

— Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanung ist die Vermeidung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerduschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkungen ha-
ben kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Gerauschbelastungen zusammengestellt.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.
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Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden die Be-
troffenen selbst, welche in der Regel mit den La&rmproblemen bestens vertraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

§ 47d Abs. 6 i.V. mit § 47 Abs. 6. BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larma kti-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch
die zustdndigen Behtrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltet somit eine interne Bindungswirkung fir
Behoérden, und zwar nicht nur fr die Gemeinde, sondern fr alle Trager 6ffentlicher Be-
lange. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte des
Larmaktionsplans und das BImSchG nicht verdréangt. Demzufolge haben die zustdndigen
Behérden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionspldnen bei Fachplanun-
gen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie moglich zu beriicksichtigen. Eine
strikte Pflicht zur Beachtung besteht damit allerdings nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachibergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzung geschaffen, die Belange des Larmschutzes moglichst bei allen
relevanten Planungen im Infrastruktur- und Umweltbereich zu bertcksichtigen. Gleichzei-
tig wird das Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevdlkerung und der politischen
Entscheidungstrager verankert. Das ist eine wichtige Voraussetzung, um effektive und
nachhaltige Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kdnnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

—  Umweltbundesamt
http://www.umweltbundesamt.de/

— Landesanstalt fur Umwelt, Messungen und WNaturschutz Baden-Wurttemberg
http://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/

— Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
http://www.lai-immissionsschutz.de

Anlage 2 zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DIN-Normen und Berech-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EU-Richtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zur Er-
stellung von Larmaktionsplanen ist folgende zeitliche Gliederung vorgegeben:
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Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 Zuge/Jahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Ztge/lahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GroBflughéfen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

In der ersten Stufe der Larmkartierung wurden im Jahr 2007 durch die Landesanstalt fir
Umwelt, Messungen und Naturschutz (LUBW) im Gemeindegebiet von Karlsbad nur die
BAB A 8 mit einem auslésenden DTV von Uber 16.400 Kfz/24h kartiert. In unmittelbarer
Nahe zu dieser liegt nur der Ortsteil Mutschelbach.

Im Rahmen der Kartierung der zweiten Stufe wurden von der LUBW im Februar 2013 ak-
tualisierte Larmkarten ver6ffentlicht, die alle Bundesautobahnen sowie Bundes- und Lan-
desstraBen mit einer Verkehrsbelastung von tber 8.200 Kfz/24 h (DTV) bertcksichtigen.
Hierbei wurde von der LUBW neben der A 8 noch die L 562 von der Gemeindegrenze zu
Waldbronn bis zur Einmindung der Remchinger StraBe in Auerbach kartiert, sowie die
L 623 von der Einmdndung in die L 609 im Norden bis nach Langensteinbach und die
L 622 von Langensteinbach im Verlauf nach Stden bis zur Einmindung der K 3557. So-
mit wurde sowohl die Ost-West, wie auch die Nord-Sid Ortsdurchfahrt Langensteinbach
komplett kartiert.

Kartierungspflichtige Eisenbahnstrecken existieren auf dem Gemeindegebiet Karlsbad
nicht.

. Grundlagen der LArmaktionsplanung

3.1 Voruntersuchung

GemaB dem erteilten Auftrag der Gemeinde Karlsbad, wurden zunéachst die Ergebnisse
der StraBenverkehrslamkartierung der LUBW, hinsichtlich Plausibilitdt der verwendeten
Eingangsdaten Uberprift. Hierzu wurden der Gemeinde Karlsbad die georeferenzierten
Eingangsdaten der Kartierung tbergeben. Diese beinhalten u.a. die kartierten StraBenab-
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schnitte als Linien mit den flr die Emissionsberechnung relevanten Parametern der Ver-
kehrsbelastung und des Schwerverkehrsanteils, die Gebdude mit den Attributen "Einwoh-
neranzahl", "mittlere Gebaudehdhe" und "Nutzung" als Polygone sowie Larmschutzwénde
als Linie mit dem Attribut "Hohe".

Die von der LUBW fur die Emissionsberechnung angesetzten Verkehrsbelastungen wur-
den mit den Verkehrsbelastungen verglichen, die im Rahmen von mehreren groB ange-
legten Verkehrsuntersuchungen erhoben wurden. Im Ergebnis zeigten sich folgende
Punkte:

e Die von der LUBW verwendeten Verkehrsbelastungen liegen in den
Ortsdurchfahrten von Langensteinbach z.T. deutlich tGber den Verkehrsbelastun-
gen, die im Rahmen der Verkehrsuntersuchung 2008 vom Ingenieurblro Koehler
& Leutwein ermittelt wurden: nérdlich des Doppelkreisverkehrs auf der L 563,
wurde von der LUBW von einer Verkehrsbelastung von 31.600 Kfz/24h ausge-
gangen. Entsprechend dem Verkehrsmodell aus dem Jahre 2008 ist hier aber
von einer Verkehrsbelastung von 16.100 Kfz/24h auszugehen. Sidlich des Dop-
pelkreisverkehrs wird von der LUBW eine Verkehrsbelastung von 52.200 Kfz/24h
zur Emissionsberechnung verwendet, wahrend entsprechend der Verkehrszah-
lung 2008 hier eine Verkehrsbelastung von 14.500 Kfz/24h vorlag. Die L 562
wurde im dstlichen Teil von Langensteinbach bis nach Auerbach mit einer Ver-
kehrsbelastung von 8.300 Kfz/24h kartiert. Tatsachlich lagen die Verkehrsbelas-
tungen zwischen 11.100 und 8.300 Kfz/24h. Im westlichen Teil der Ortsdurch-
fahrt der L 562 ging die LUBW von einheitlich 11.000 Kfz/24h aus. Die Verkehrs-
zahlung 2008 ergab fur diesen Streckenabschnitt 7.800 Kfz/24h.

e Wie bereits erwahnt, endet die Kartierung der LUBW auf der L 622 im Stden an
der Einmdndung der K 3557. Hier wird ebenfalls noch von einer Verkehrsbelas-
tung von 52.200 Kfz/24h ausgegangen. GemaB dem Verkehrsmodell 2008 liegt
direkt nordlich der Einmindung eine Belastung von 9.900 Kfz/24h vor, im weite-
ren Verlauf Richtung Ittersbach nimmt diese auf ca. 8.400 Kfz/24h ab. Somit wa-
re die L 622 bis zum Anschluss des Gewerbegebiets Stéckmadle nach den Vor-
gaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie kartierungspflichtig gewesen.

In Absprache mit dem Auftraggeber wurde aufgrund der z.T. deutlich abweichenden
Eingangsdaten entschieden, eine Neukartierung fir alle StraBen mit einem DTV ab
8.200 Kfz/24h vorzunehmen, um eine belastbare Grundlage fir die im Rahmen der
Larmaktionsplanung aufzustellenden larmmindernden MaBnahmen zu haben. Hierbei
wurden zunachst die Verkehrsbelastungszahlen aus der Verkehrszédhlung 2008 mit
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einem Aufschlag von 5% hochgerechnet, um ein seither eventuell gestiegenes Ver-
kehrsaufkommen in der Larmausbreitungsberechnung zu berlicksichtigen.

Durch eine 2014 durchgefihrte, umfangreiche Verkehrszéhlung, wurde eine Grund-
lage fur die Verwendung von aktuellen Verkehrszahlen geschaffen. Hierbei wurde
tber eine volle Woche an vier Querschnitten Induktionszahlplatten aufgebracht, sowie
am 03.04.2014 eine Knotenpunktszahlung durchgefthrt. Nach Auswertung der Ver-
kehrszéhlung wurden gegenlber den urspriinglich verwendeten Verkehrsbelastungs-
zahlen auf einigen Teilabschnitten abweichende Verkehrsmengen verzeichnet, die ei-
ne erneute Schallausbreitungsberechnung erforderten und die Anpassung der daraus
abgeleiteten MaBnahmen. Die Ergebnisse der Verkehrszahlung 2014 sind der Anlage
3.1 zu entnehmen.

3.2 Berechnungsgrundlagen Neukartierung StraBenverkehrslarm

Die Berechnung des StraBenverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBUS (vorlaufi-
ge Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an StraBen). Hierbei ist zu ergéan-
zen, dass diese nicht direkt vergleichbar sind mit den Berechnungen nach RLS-90,
die als Grundlage in Untersuchungen auBerhalb der Larmaktionsplanung zu verwen-
den ist. MaBgebliche Unterschiede bestehen in der Abgrenzung zwischen Pkw und
Lkw, die in der RLS-90 bei 2,8 t und in der VBUS bei 3,5t zGG liegen. Zudem wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlag fir Knotenpunkte mit LichtsignalAnlage wie in der
RLS-90 angesetzt.

3.3 Beurteilungsgrundlagen

Der groBte Unterschied in der Beurteilung gegentiber den Richtlinien fir herkémmli-
che schalltechnische Untersuchungen wie z. B. der DIN 18005 (Schallschutz im
Stadtebau) besteht in den Beurteilungszeitrdumen. Wahrend nach den bisherigen na-
tionalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelwerte in einem Zeitbereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00 Uhr nachts beurteilt werden, wird ent-
sprechend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwert Ly, Uber
24 Stunden gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 18:00 bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von 5 dB(A) und far den Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr
(nachts) ein Zuschlag von 10 dB(A) vergeben wird. Weiterhin wird ein Beurteilungs-
pegel L, ausgegeben, der einen gemittelten Nachtwert Gber acht Stunden darstellt.
Somit sollen Beurteilungen der allgemeinen Stérwirkung (Lygy) und einer gesundheit-
lichen Beeintrachtigung Gber mogliche Schlafstérungen (L) ermaéglicht werden.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch die LUBW
Ubermittelten Gebadudedaten, die mit Einwohnerzahlen ergénzt sind.
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Es werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmkartierung
mit Ermittlung Ly in 5 dB(A)-Schritten fur jede L&rmart getrennt ermittelt. Dabei
werden in einem Raster von zehn Mal zehn Meter Immissionspegel errechnet und
hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebdudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordnet. So kdnnen auch Schwerpunkte
mit larmbelasteten Einwohnern ermittelt werden.

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den bishe-
rigen Grenz- bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergleichen,
da sich die Berechnungsverfahren deutlich unterscheiden, wie bereits erlautert. Es
gibt daher auch keine konkreten Ausltsekriterien flr LA&rmminderungsmaBnahmen.
Anhaltspunkte fur die Einordnung der Pegelbereiche bietet der Vorschlag des Um-
weltbundesamtes vom Mérz 2006, welcher flir Gebiete mit Wohnnutzungen folgende
Ausldsekriterien vorsieht:

1. Phase: Ly, / Ly > 65/55 dB(A)
2. Phase: Lygy / Ly > 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von Uber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. Gber 50 dB(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die
als stérend empfunden werden und die daher Berlcksichtigung bei der Larmaktions-
planung finden.

Entsprechend dem ,Kooperationserlass” des Ministeriums fir Verkehr und Infrastruk-
tur Baden-Wirttemberg vom 23.03.2012 und weiteren Schreiben vom Oktober 2013
werden die oben genannten Auslésewerte grundsatzlich bestatigt. Bezlglich straBen-
verkehrsrechtlicher LarmschutzmaBnahmen wird darin jedoch auf die Larmschutz-
richtlinie-StV verwiesen, in der erst ab Werten von 70/60 dB(A) (nach RLS-90) stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen in Betracht gezogen werden. Im Kooperationser-
lass wird dies als vordringlicher Bedarf bezeichnet.

Prinzipiell werden in den genannten Schreiben als auslésende Werte fir eine La&rmak-
tionsplanung Betroffenheiten von Gber 55 dB(A) Ly bzw. 50 dB(A) Ly genannt.
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4. Ergebnisse der Neukartierung

In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse entspre-
chend dem erstellten digitalen Geldndemodell berlcksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Beriicksichtigung von Bebauungs-
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.

4.1 Ergebnis der Larmkartierung StraBenverkehrslarm

Unter Berlcksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich Larm-
belastungen entsprechend Anlagen 4.1.1/2 und 4.2.1/2 fir die beiden Beurteilungs-
zeiten. FUr den 24-h-Pegel Ly zeigt sich, dass die der Emissionsquelle zugewandten
Gebdudefronten in Langensteinbach nahezu auf den kompletten Ortsdurchfahrten
innerhalb der >70 dB(A) Isophone liegen. Ebenso liegen auf der deutlich klrzeren
Ortsdurchfahrt in Auerbach Gebaudefassaden im Bereich iber 70 dB(A). Hieraus
lasst sich zunéachst folgern, dass in diesen Bereichen die hdchsten Larmbelastungen
durch StraBenverkehr im neu kartierten Bereich zu verzeichnen sind und gemaB dem
Kooperationserlass des MVI einen vordringlichen Bereich fir die Aufstellung von
larmmindernden MaBnahmen darstellen.

Im stdlichen, neu kartierten Bereich am Gewerbegebiet Stdckmadle, liegen nur ver-
einzelt Gebaude innerhalb der >70 dB(A) Isophone, denen zudem auch keine Wohn-
bevodlkerung zugeordnet ist. Aus diesem Umstand und der Nutzung als Gewerbege-
biet, lasst sich hier nach dem Kooperationserlass kein vordringlicher Handlungsbe-
darf fur larmmindernde MaBnahmen ableiten.

Ein dhnliches Bild ergibt sich bei der Betrachtung des Nachtzeitraums von 22:00 bis
06:00 Uhr, in dem dann aber gemaB dem Kooperationserlass niedrigere Ausldésewerte
festgelegt sind. Hier stellt die >60 dB(A) Isophone den Bereich mit vordringlichem
Bedarf dar. Es sind i.d.R dieselben Gebaudefronten betroffen wie von der 70 dB(A)
Isophone des 24h-Pegels.

4.2 Betroffenheitsanalyse
In Verbindung mit den Einwohnerdaten ist aus den Isophonenkarten die Anzahl von
larmbetroffenen Einwohnern abzuleiten. die Anzahl larmbetroffener Einwohner kann
kartographisch aggregiert werden und in sogenannten "Hotspot'-Karten dargestellt
werden. Die Hotspot-Analyse fur Auerbach und Langensteinbach ist fiir die von ei-
nem 24h-Larmpegel betroffenen Einwohner ab 60 dB(A) in Anlage 4.3.1 dargestellt.

Es zeigt sich hierbei ein Schwerpunkt der Larmbetroffenheit um den Bereich des
Doppelkreisverkehrs in Langensteinbach, mit einem sehr hohen Quotienten aus be-
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troffener Wohnbevdlkerung in Relation zur Gesamtflache. Ein kleinerer Hotspot be-
steht noch im stdlichen Teil der Ortsdurchfahrt Langensteinbach zwischen Kelten-
straBe und FrankenstraBe. Ein weniger stark ausgepragter Schwerpunkt besteht in
Auerbach im Bereich der engen Bebauung.

Die quantitative Aufstellung der larmbetroffenen Einwohner, gemaB den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie auf Basis der Neukartierung, ist Anlage 4.4.1 zu ent-
nehmen. Auch hier zeigt sich eine im landesweiten Vergleich erhéhte Anzahl von
larmbetroffenen Blrgern, insbesondere im vordringlichen Bereich ab 70 dB(A).

5. Entwurf Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Lirmaktionsplanung
Die Anlage 5.1 zeigt den mdglichen Ablauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sind alle
moglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein vereinfach-
ter Ablauf des Verfahrens moglich ist, sofern daftir bei den Beteiligten des Verfahrens
Einversténdnis besteht.

5.1.1 Planungsziele und Nutzen der Larmaktionsplanung

Grundsétzlich dient die Larmaktionsplanung der Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit dem Larmaktionsplan Stra-
tegien entwickelt werden, um den L&rm effektiv fir die Bevdlkerung von
Karlsbad zu verringern. Es sollen ruhige Gebiete gegen eine Zunahme des
Larms geschiitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt da-
rin, LArmprobleme zu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nutzen
far die Bevolkerung von Karlsbad zu erhalten. Neben geringeren Gesundheits-
kosten ergeben sich durch die Ergebnisse der Ladrmaktionsplanung langfristig
héhere Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmen. Insgesamt soll die
Larmaktionsplanung einen Beitrag zur Steigerung der Lebensqualitat der Bir-
gerinnen und Burger leisten.

5.1.2 Ausweisung ruhiger Gebiete
Nach § 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionsplane, sogenannte ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu
schitzen. Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten
akustischen Definition. Das Vorhandensein benannter ruhiger Gebiete setzt vo-
raus, dass sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige
Gebiete kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebiete
infrage, sofern diese bisher nicht starkem Verkehrs-, Gewerbe- oder Freizeit-
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larm ausgesetzt sind. Auch Freizeit- oder Erholungsgebiete, die regelmaBig von
der Offentlichkeit genutzt werden, kdnnen als ruhige Gebiete ausgewiesen wer-
den. Als Anhaltspunkt sollten diese Flachen keine Larmbelastungen gréBer als
Lpen 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustédndige Behdrde handelt
es sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustédndigen Pla-
nungstragern anderer Planungen zu beriicksichtigen sind und in den Abwéa-
gungsprozess einbezogen werden missen.

5.2 Auflistung grundséatzlich méglicher MaBnahmen zur Lirmminderung im StraBenverkehr

Die Anlage 5.2 zeigt mdgliche MaBnahmen zur LArmminderung von StraBenverkehrs-
larm. Hierbei ist zur Vermeidung von Kfz-Immissionen auf stédtebaulicher Ebene die
Schaffung einer Stadt der kurzen Wege mit einer hohen Nutzungsmischung und
Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstéadte z. B. durch Parkraummanage-
ment zu priorisieren. Weiterhin kann auch eine Forderung verschiedener Mobilitats-
konzepte oder die Forderung des OPNV dazu fithren, den Kfz-Verkehr grundsétzlich
zu reduzieren. Auch Gber Geschwindigkeitsbeschrankungen ist eine deutliche Redu-
zierung der Larmemissionen durch StraBenverkehrslarm moglich. Aktive Schall-
schutzmaBnahmen wie Schallschutzwénde oder —walle oder als letzte Mdglichkeit der
passive, bauliche Schallschutz kénnen ebenfalls zur Minderung der Larmbelastung
von Einwohnern beitragen. Auf die Mdglichkeiten und eine Umsetzung von MaBnah-
men in Karlsbad wird spater noch naher eingegangen.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsheteiligung

Der Beteiligung der Offentlichkeit, der Trager offentlicher Belange sowie den politi-
schen Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorga-
ben der EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groBes Gewicht beigemessen. Die Mitwir-
kung der Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberprifung der Ladrmaktionspla-
nung ist in § 47d Absatz 3 des BImSchG geregelt. Wie im Bebauungsplanverfahren,
ist der Entwurf zur Larmaktionsplanung Gber eine angemessene Frist auszulegen oder
zu verdffentlichen. Dieses Verfahren, das dem eines Bebauungsplanverfahren ent-
spricht, ist zwar nicht zwingend vorgeschrieben, die meisten Kommunen lehnen sich
aber daran an.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplanes ist schlieBlich ebenfalls wieder der Of-
fentlichkeit vorzustellen und im Idealfall auf Dauer im Internet bereitzustellen.
Anlage 5.3 zeigt ein Ablaufschema zur Offentlichkeitsbeteiligung.
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Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereiche von der Larmaktions-
planung berihrt sein kdnnen, sind von den zustandigen Behoérden zu unterrichten
und zu ihrer AuBerung aufzufordern. MaBnahmen, die entsprechend in § 47 Absatz 6
Satz 1 BImSchV als LarmminderungsmaBnahmen umzusetzen sind, sind mdéglichst
im Einvernehmen mit den zustandigen Behérden im Aktionsplan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesimmissionsschutzgesetz die Gemeinden verpflichtet
sind, Larmaktionspldane aufzustellen, unabhdngig davon, ob ein Beschluss eines poli-
tischen Gremiums besteht, wurde der Gemeinderat friihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden, da die LarmschutzmaBnahmen in der Regel nicht ochne finanzielle In-
vestitionen mdglich sind und oft einen GroBteil der Einwohner einer Gemeinde betref-
fen.

5.4 Larmaktionsplanung
5.4.1 Mogliche MaBnahmen zur Reduzierung des StraBenverkehrslarms

Wie aus der Betrachtung der Isophonenkarten und der Hotspot-Analyse er-
sichtlich wird, bestehen insbesondere im Ortsteil Langensteinbach hohe Larm-
belastungen, die die Entwicklung von kurzfristigen MaBnahmen zur Minderung
der Larmbelastungen erfordern. Dies betrifft sowohl die Ortsdurchfahrt in Ost-
West Richtung, wie auch die Ortsdurchfahrt in Nord-Sid Richtung. Auch die
Larmbelastung in der wesentlich kirzeren Ortsdurchfahrt Auerbach, erfordert
larmmindernde MaBnahmen.

Die hohen Larmbelastungen sind im Ortsteil Langensteinbach hauptsachlich
durch die hohen Verkehrsbelastungen bedingt. Durch die teilweise enge Be-
bauung werden die Larmimmissionen durch Reflexionen verstarkt. Fir die
L 622 sidlich des Doppelkreisverkehrs wurden zudem noch Zuschlage fir den
Zustand der Fahrbahn berlcksichtigt. Obwohl die Verkehrsbelastungen in der
Ortsdurchfahrt Auerbach geringer sind als auf den meisten Abschnitten in
Langensteinbach, wurden fir den schlechten Zustand der Fahrbahn starkere
Emissionszuschlage vergeben.

GemaB dem Kooperationserlass des Ministeriums fur Verkehr und Infrastruktur
Baden-Wirttemberg vom Méarz 2012 sind die oberen Verkehrsbehérden aufge-
fordert, bei der Umsetzung von MaBnahmen zur LA&rmminderung im Rahmen
von Larmaktionspldnen mitzuwirken und z. B. verkehrsrechtliche MaBnahmen
zu unterstitzen. Relevant sind hierbei jedoch nicht die ermittelten Immissi-
onspegel nach der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Berech-
nungsmethode VBUS, sondern die der RLS-90. Zusétzlich gilt: ,Bei einer
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Uberschreitung der Werte um 3 dB(A) reduziert sich das Ermessen hin zur
grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen
auf den betroffenen StraBenabschnitten® (Kooperationserlass, 2012).

Prinzipiell bietet der Kooperationserlass tber eine vereinfachte Rechenmetho-
de die Moglichkeit, die Immissionspegel des Lygy in den nach RLS-90 erforder-
lichen Tagszeitraum 06:00-22:00 Uhr umzurechnen und auch Zuschlage fir
Lichtsignalanlagen zu beriicksichtigen. Da durch die Neukartierung bereits ein
Schallausbreitungs-Rechenmodell vorhanden ist, wurde zur Angabe belastba-
rer Immissionspegel nach RLS-90, fur den Bereich der geplanten MaBnahmen
eine neue Berechnung von Fassadenpegeln durchgefiihrt. Die Ergebnisse sind
den Anlagen 5.4.1-3 fUr den Tageszeitraum und den Anlagen 5.5.1-3 flr den
Nachtzeitraum zu entnehmen. Detailkarten mit den Werten der Fassadenpe-
gel, sind fir beide Zeitbereiche den Anlagen 5.6.1-14 und 5.7.1-14 zu entneh-
men.

Bei der Betrachtung zeigt sich, dass direkt 6stlich des Doppelkreisverkehrs
und sldlich des Rathauses, Fassadenpegel von tber 73 dB(A) im Tagzeitraum
und Uber 63 dB(A) im Nachtzeitraum auftreten. Flr die Anordnung von ver-
kehrsrechtlichen MaBnahmen zur LArmminderung, wie es z.B. die Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h darstellt, bedeutet
dies, dass der StraBenbaulasttrager, geméaB Kooperationserlass dazu verpflich-
tet ist MaBnahmen umzusetzen. Deshalb soll als kurzfristige MaBnahme flr
diesen Bereich die Anordnung einer zuldssigen Héchstgeschwindigkeit von 30
km/h ganztags im Larmaktionsplan festgelegt werden. In den weiteren Ab-
schnitten der Ortsdurchfahrten von Langensteinbach treten Fassadenpegel
zwischen 70 und 73 dB(A) im Tageszeitraum bzw. zwischen 60 und 63 dB(A)
im Nachtzeitraum auf. Hier besteht ein vordringlicher Handlungsbedarf, der
jedoch keine Pflicht zur Anordnung von Tempo 30 darstellt. Dem StraBenbau-
lasttrager wird hierzu im Kooperationserlass ein Ermessen eingeraumt, welches
es erlaubt, auch unterhalb dieser Werte straBenverkehrsrechtliche MaBnah-
men umzusetzen. Somit wird fir die Nord-Sid Ortsdurchfahrt (L623/L622) ei-
ne zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h Uber den gesamten Tages-
zeitraum festgesetzt. Fir die L 562 in Ost-West-Richtung wird die Reduzierung
der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit auf 30 km/h ganztags ebenfalls festge-
legt. Zur weiteren Minderung der Larmemissionen in den besonders sensiblen
Nachtstunden, wird Uber die Verringerung der zulassigen H6chstgeschwindig-
keit hinaus, sowoh| auf der L623/L622, wie auch der L562, ein Durchfahrts-

Gemeinde Karlsbad — EU-Umgebungsrichtlinie / LAirmaktionsplanung
Seite -12-



KOEHLER & LEUTWEIN %&
Ingenieurblro fur Verkehrswesen

verbot fiir Schwerverkehrsfahrzeuge zwischen 22 und 6 Uhr in Langenstein-
bach und Auerbach festgelegt.

Weiter ist mittelfristig eine Sanierung des Fahrbahnbelags im Verlaufe der
Ortsdurchfahrten anzustreben, um dieses Minderungspotential zu nutzen.

Langfristig ist eine Verminderung des Durchgangsverkehrs durch Realisierung
einer UmgehungsstraBe anzustreben, welche dann entscheidend zur Vermin-
derung der Belastungen fur die Anwohner beitragt.

Far die Ortsdurchfahrt Auerbach sind in geringerem Umfang, aber nahezu auf
dem gesamten Verlauf der L 562, Uberschreitungen von Fassadenpegeln von
70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts festzustellen. Hieraus lasst sich demzufol-
ge keine grundsatzliche Verpflichtung flr die Anordnung von Tempo 30 ablei-
ten. Es wird jedoch auch hier analog zur L 562 Ortsdurchfahrt Langenstein-
bach die Anordnung von Tempo 30 angestrebt. Durch die in die Berechnung
der Fassadenpegel einflieBenden hohen Zuschldge durch schlechten Fahr-
bahnbelag, besteht im Bereich Auerbach zudem ein Minderungspotential
durch die Sanierung der Fahrbahndecke.

In Anlage 5.8 sind die MaBnahmen zur La&rmminderung in Karlsbad dargestellt.

In den im April und Oktober 2014 durchgefiihrten Beteiligungen der Trager 6f-
fentlicher Belange, wurden die geforderten MaBnahmen von Seiten des Land-
ratsamtes Karlsruhe als untere Verkehrsbehorde wie folgt bewertet:

e Der ganztdgigen Anordnung von 30 km/h auf der Nord-Sid-
Ortsdurchfahrt Langensteinbach (WeinbrennerstraBe / HauptstraBe)
wird aufgrund der hohen Fassadenpegel zugestimmt. Zur Vermeidung
von zuséatzlichen Larmemissionen durch Beschleunigungsvorgéange
beim Wechsel der Geschwindigkeitsbeschrankung von 30km/h auf 50
km/h wird im Larmaktionsplan jedoch die Ausweitung der Geschwindig-
keitsbeschrankung von Norden her kommend ab Hbhe der StraBe "im
Weidenhof" gefordert. Im Falle einer weiteren Ablehnung durch den
StraBenbaulasttrager, bleibt diese Erweiterung der MaBnahmen als mit-
telfristiges Ziel geméaB der vorgeschriebenen Uberprifung in 5 Jahren
ab Verabschiedung erhalten.
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e Der ganztégigen Anordnung von 30 km/h auf der L 562 Ettlinger StraBe
wird aufgrund der hohen Fassadenpegel von der HebelstraBe bis zum
Doppelkreisel zugestimmt. Zur Vermeidung von zusétzlichen Larmemis-
sionen durch Beschleunigungsvorgéange beim Wechsel der Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 30km/h auf 50 km/h wird im L&rmaktions-
plan jedoch die Ausweitung der Geschwindigkeitsbeschrankung von
Westen kommend ab dem Kreisverkehr gefordert. Im Falle einer weite-
ren Ablehnung durch den StraBenbaulasttrager, bleibt diese Erweite-
rung der MaBnahmen als mittelfristiges Ziel gemaB der vorgeschriebe-
nen Uberpriifung in 5 Jahren ab Verabschiedung erhalten.

e Fidr den Abschnitt der L 562 Pforzheimer StraBe zwischen dem Doppel-
kreisverkehr und dem Ortsausgang in Richtung Auerbach wird nach der
zweiten Beteiligungsrunde bis zur Wilferdinger StraBe zugestimmt. Im
weiteren Verlauf der L 562 wird die Einfihrung von Tempo 30 in Aus-
sicht gestellt. Dies bedarf jedoch wohl weiteren Prifungen der
verkehrlichen Auswirkungen insbesondere auf den 6ffentlichen Verkehr.

e Fir die Ortsdurchfahrt Auerbach ist zeitnah eine Sanierung der Fahr-
bahndecke vorgesehen. Weiterhin wird fir den Kernbereich zwischen
Einmindung Allmendweg und Ob den Garten einer Geschwindigkeits-
beschrankung von 30 km/h ganztags zugestimmt. Die Ausweitung des
Bereichs der Geschwindigkeitsbeschrankung wie in Anlage 5.8 darge-
stellt, bleibt mit gleicher Begrindung wie bei den Betreffenden Ab-
schnitten in Langensteinbach, ebenfalls als mittelfristiges Ziel erhalten.

e Dem néachtlichen Durchfahrtsverbot zwischen 22 und 6 Uhr wird auf-
grund einer fehlenden Umleitungsstrecke im Bereich Langensteinbach
und Auerbach vorlaufig nicht zugestimmt. Dieser Begriindung schlieBen
sich das Landratsamt Enzkreis und die Gemeinde Keltern in ihren Stel-
lungnahmen an. Da insbesondere der Schwerverkehr, gerade im Falle
einer deutlichen Zunahme bei Stérungen auf der Autobahn A8, von den
Anwohnern als starke Beeintrachtigung des gesundheitlichen Empfin-
dens wahrgenommen wird, bleibt diese Forderung an den StraBenbau-
lasttrager bestehen. Sollte hier keine kurzfristige Einigung erzielt werden
kénnen, bleibt die MaBnahme als mittelfristiges Ziel erhalten. In der
Uberprifung des Ladmaktionsplans im 5-Jahres-Zyklus, wird diese MaB-
nahme dann erneut aufgenommen.
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5.4.2 Weiterfilhrende MaBnahmen zur Reduzierung des StraBenverkehrslarms

Neben diesen baulichen bzw. verkehrsrechtlichen MaBnahmen sind auch so-
genannte ,weiche MaBnahmen* auf kommunaler Ebene mdoglich, die, wie be-
reits erwahnt, zu einer grundséatzlichen Reduzierung der MIV-Emissionen und
somit zu einer Verminderung der Larmimmissionen beitragen kénnen. Hierbei
ist die sogenannte "Gemeinde der kurzen Wege" mit einer hohen Nutzungsmi-
schung und Dampfung des Pkw-Zielverkehrs, besonders zu erwadhnen. Hierzu
kann ein Parkraummanagement und die Optimierung der Nahversorgung bei-
tragen. In diesem Zusammenhang ist auch die Optimierung der Nahmobilitat
im Bereich Radverkehr und FuBverkehr zu sehen. Wege bis zu einem Kilome-
ter sollten méglichst zu FuB, bis zu drei Kilometer méglichst mit dem Fahrrad
zurlickgelegt werden, um eine nachhaltige Mobilitét in der Gemeinde Karlsbad
zu férdern. Fir den FuBgéngerverkehr sollte besonderes Augenmerk auf aus-
reichende Gehwege und in bestimmten Bereichen die Barrierefreiheit von Ver-
kehrsanlagen Wert gelegt werden.

Dartiber hinaus ist auch die Férderung des OPNV von besonderer Bedeutung.
Inwiefern sich hier Mdglichkeiten zur Optimierung ergeben, bedarf weiterer
Untersuchungen.

5.5 Zusammenfassung der Stellungnahmen
Im Rahmen der Auslegung des Larmaktionsplanes und der Einholung von Stellung-
nahmen Tragern offentlicher Belange sind bis Mai 2014 mehrere Rickmeldungen
eingegangen. Nach der Neuberechnung von Fassadenpegel auf Basis der Verkehrs-
belastungen aus einer Verkehrszahlung vom April 2014 wurden die MaBnahmen an-
gepasst und den Tragern Offentlicher Belange im Oktober 2014 nochmals vorgelegt.

5.5.1 Biirgerinnen und Biirger der Gemeinde Karlshad
Mehrere Bewohner/innen der Pforzheimer StraBe fordern in ihren Stellung-
nahmen die ganztadgige Anordnung einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h, da auch im Zeitbereich von 6 bis 22 Uhr der bestehende Ver-
kehrslarm als zu hoch empfunden wird. Weiterhin wird von einem Blirger auch
die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung auBerorts auf der L 562
zwischen Langensteinbach und Auerbach gefordert. Dies wird mit erhéhten
Larmemissionen durch Beschleunigungsvorgange am Ortsende Langenstein-
bach begriindet. Aufgrund der kartierten La&rmimmissionen an der Wohnbe-
bauung in Langensteinbach und Auerbach auf diesem Abschnitt, ist die Zu-
stimmung des Landratsamtes Karlsruhe zu dieser moglichen MaBnahme eher
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5.5.2

als negativ zu erwarten, auch wenn gerade Beschleunigungsvorgange tatséach-
lich mit hdheren LA&rmemissionen verbunden sind.

GemaB der Neuberechnung der Fassadenpegel nach der RLS-90 wird in der
aktuellen Version des Larmaktionsplans nun eine ganztagige Anordnung einer
zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit von 30 km/h innerorts als kurzfristige,
larmmindernde MaBnahme festgelegt.

Ein Bewohner der FriedhofsstraBe regt die Einbeziehung dieser StraBe in den
Larmaktionsplan an, da hier trotz einer verkehrsberuhigten Zone im Bestand
durch Durchgangsverkehr und Pflasterbelag eine hohe Larmbeléstigung wahr-
genommen wird. Aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen der Friedhof-
straBe und auch der ErschlieBungsfunktion, ist die Anordnung des wie gefor-
derten Durchfahrtsverbots als nicht realistisch anzusehen.

Trager offentlicher Belange
Auf die im Entwurf des Larmaktionsplans festgelegten MaBnahmen zu Ge-
schwindigkeitsreduzierungen und Restriktionen eingegangene Stellungnahme
des Landratsamtes Karlsruhe als untere Verkehrsbehodrde, wurde im Abschnitt
5.4.1 bereits eingegangen.

Weiterhin wurde vom Regierungsprasidium Karlsruhe, als StraBenbaulasttrager
der HauptstraBe (L 622), eine Stellungnahme zur Fahrbahnerneuerung der
Ortsdurchfahrten Langensteinbach abgegeben, die zum Schluss kommt, dass
diese erst langfristig in Angriff genommen werden kann. DarlUber hinaus wird
die Forderung nach Realisierung einer Ortsumgehung Langensteinbach ab-
schlagig beschieden, da hierfir im MaBnahmenplan des Ministeriums fir Ver-
kehr und Infrastruktur Baden-Wurttemberg von 2013, aufgrund der landeswei-
ten Priorisierung, keine Mittel bereit stehen.

Die AVG, als Betreiber der Buslinien 118, 152, 153 und 721 steht der Anord-
nung von 30 km/h in den Ortsdurchfahrten ablehnend gegeniiber, da dies
Auswirkungen auf den Taktverkehr und die Anschlisse der Bahnhdofe Langen-
steinbach und Kleinsteinbach haben soll. Durch die Zustimmung des Land-
ratsamtes zu den MaBnahmen auf diesen Abschnitten, sowie dem tatsachli-
chen Zeitverlust, die jedoch im weiteren noch geprift werden missen, kann
der Einwand wohl als untergeordnet angesehen werden. Zudem ist im Bereich
der WeinbrennerstraBe/HauptstraBe keine Anderung bestehender Vorfahrtsre-
gelungen geplant, sodass hierdurch kein weiterer Zeitverlust anzunehmen ist.
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6. Zusammenfassung

Nach der Beratung des Entwurfs des Larmaktionsplanes vom 14.03.2014 in den stadti-
schen Gremien wurde die Offentlichkeit und die Trager 6ffentlicher Belange beteiligt.
HierfGr wurde der Entwurf des Larmaktionsplanes flr die Dauer von einem Monat 6ffent-
lich ausgelegt und die Behtrden entsprechend informiert. Wahrend der Dauer der 6ffent-
lichen Auslegung sowie bis zu 14 Tage danach, bestand die Méglichkeit, Stellungnahmen
bzw. Anregungen abzugeben.

Auf Basis der eingegangenen Stellungnahmen und Anregungen wurden diese bewertet
und sind in einen weiteren Entwurf des Larmaktionsplans mit Daten vom 22.09.2014 ein-
geflossen. Weiterhin wurde auf Basis einer aktuellen Verkehrszéhlung eine Neuberech-
nung von Fassadenpegeln durchgefiihrt, die zu einem neuen MaBnahmenplan fir kurz-
fristige Larmminderungen fUhrte. In den eingegangenen Stellungnahmen konnte von Sei-
ten des StraBenbaulasttragers nicht vollumfénglich den Forderungen aus dem Entwurf
zum Larmaktionsplan mit Verweis auf die Bedeutung der Ortsdurchfahrten Langenstein-
bach und Auerbach flir das Gberregionale Verkehrsnetz zugestimmt werden. Dies betrift
insbesondere ein Durchfahrtsverbot flir den Schwerverkehr. Nach Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit bleibt diese Forderung jedoch weiterhin als Ziel erhalten.

Die Larmaktionsplanung soll nach § 47d Absatz 5 BImSchV alle 5 Jahre Gberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet werden.

Ingenieurblro
Koehler & Leutwein GmbH & Co. KG

Gemeinde Karlsbad — EU-Umgebungsrichtlinie / LAirmaktionsplanung
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) mit 1.-22. BImSchV:
Genehmigungsbedurftige Anlagen VO, GenehmigungsverfahrenVO, StorfallvVO, TA Luft, TA Larm,
In der Fassung vom 26.01.2010

- Bundesminister fur Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz — 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Gber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- 34. BImSchV
Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm an Stral3en

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechungsmethode fur den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Umsetzung der Europaischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fur StraRenwesen
April 2007

- Umweltministerium Baden-Warrtemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
Gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fir die Larmaktionsplanung
Informationsbroschiire fir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie
Marz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung

Ausgabe 2011 22.02.2014
- Handbuch Silent City
Ungebungslarm, Aktionsplanung und GEMEINDE KARLSBAD 2
LARMAKTIONSPLANUNG

Offentlichkeitsbeteiligung
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VERKEHRSANALYSE 2014

Belastungsplan

Werktaglicher Gesamtverkehr

- ohne Baustelle BAB 8
Belastungsangaben in 100 Kfz/24h

Analyse-Nullfall

Auerbach

Busenbach

Reichenbach

Stand 09/12
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BETROFFENHEITSANALYSE STRASSENVERKEHRSLARM
EU FLACHENSTATISTIK

dB(A GroBe [km?] Einwohner
) Lden Ln Lden Ln
55 - 60 0,46 0,18 410 260
60 - 65 0,22 0,12 300 190
65 - 70 0,18 0,01 260 0
70-75 0,13 0,00 220 0
>75 0,02 0,00 10 0
22.02.2014
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Ablauf der Larmaktionsplanung

Verfahrensschritt Inhalt

Analyse der Larm- und
Konfliktsituation

Larmanalysen
Betroffenenanalysen
Konfliktanalysen
Verkehrliche Analysen
Ermittlung ruhiger Gebiete

\ 4

Analyse vorhandener
Planungen

Auswertung vorhandener Planungen auf
gesamtstadtischer Ebene
Wirkungsanalysen Verkehr/Larm und
Betroffenheit/ Konfliktbereiche

\ 4

Larmaktionsplanung

Strategien und Konzepte zur Larmminderung
und zum Schutz ruhiger Gebiete
Prioritatensetzung

kurz-, mittel- und langfristige
Maflinahmenkonzepte

Beteiligung der Trager offentlicher Belange
Offentlichkeitsbeteiligung

\ 4

Gesamtkonzept und
Wirkungsanalyse

Gesamtkonzept des Larmaktionsplans
Wirkungsanalysen Verkehr / Larm / Konflikt
Kosten-Nutzen-Analysen

\ 4

MalRnahmenkatalog

Untersuchung konkreter Malinahmen
Wirkungs- und Realisierungsaussagen
Aufstellung eines MalBnahmenkatalogs

\ 4

Beschlussfassung,
Bekanntmachung und

Bekanntmachung des Aktionsplanungsentwurfs,
Mdoglichkeit der Stellungnahme und ggf.

Dokumentation Uberarbeitung
Berichterstellung
Verabschiedung und Bekanntmachung des LAP
\ 4
Umsetzung Berichterstattung an EU

Umsetzung der festgeschriebenen MalRnahmen
durch zustandige Behorden

Standige Berucksichtigung von
Larmschutzbelangen in kommunaler Planung
und Aktualisierung

22.02.2014
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MaBnahmen zur Larmminderung von StraBBenverkehrsldrm allgemein

Strategie Mogliche MaBnahmen auf kommunaler Ebene (StraBenverkehr) |
Vermeidung von Kfz- Stadt der kurzen Wege: Erhalt und Schaffung einer hohen
Emissionen Nutzungsmischung und —dichte in der Stadt, dezentrale

Einkaufsmdglichkeiten in Wohngebieten

Dampfung des Pkw-Zielverkehrs in die Innenstadte, z.B. durch
Parkraummanagement oder durch betriebliches Mobilitdtsmanagement und
stadtische Mobilitatszentralen

Reduzierung des Lkw- Verkehrs durch City-Logistik

Forderung fortschrittlicher Mobilitatskonzepte, z.B. Car Sharing und
Leihfahrrader

Férderung des OPNV: gute raumliche ErschlieRung, hohe Taktdichten,
OPNV- Beschleunigung, flexible Bedienungsformen, gute Verkniipfung des
OPNV untereinander und mit anderen Verkehrstragern

Forderung des Radverkehrs: Radverkehrskonzeption, Radfahrstreifen /
Schutzstreifen / Radwege, Fahrrad-Abstellanlagen, Bike + Ride,
Wegweisung fir Alltags- und touristischen Radverkehr

Foérderung des FuBverkehrs: Querungshilfen an Hauptstrafen, ausreichend
breite Gehwege, Befestigung und Entwasserung, Absenkung der
Burgersteigkanten

Offentlichkeitskampagnen zugunsten des nicht-motorisierten
StraBenverkehrs und zu larmarmen Fahrweisen, Umwelterziehung an
Schulen und andere ,soft-policies’

Sanierung schadhafter Fahrbahnen, Ersatz von lauten Fahrbahnbelagen,
Einsatz von besonders leisen Fahrbahnbelagen (offenporiger Asphalt), vor
allem auBerorts, Beschrankung bzw. Optimierung des Einsatzes von Pflaster
Erarbeitung eines abgestimmten und integrierten
Geschwindigkeitskonzeptes: Senkung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeiten, ggf. unterstiitzt durch Begleitmalinahmen
(Kontrolle, bauliche oder organische verkehrsberuhigende Mafinahmen)
Einsatz gerduscharmer Fahrzeuge im OPNV und in den kommunalen
Eigenbetrieben

Verstetigung des Verkehrsflusses: Koordination der Lichtsignalanlagen bei
niedriger Geschwindigkeit (Griine Welle), Parkraummanagement (Be- und
Entladezonen) zur Vermeidung vom Parken in zweiter Reihe,
verkerhsberuhigte (Geschafts-) Bereiche, Kreisverkehre usw.
Stadtebauliche Integration des Strallenraums: groRerer Abstand zwischen
Larmquelle und Fassade, am Aufenthalt orientierte Gestaltung,
Fahrbahnverengung, Querungsméglichkeiten, ,shared space’
Vorbereitende und verbindliche Bauleitplanung , Trennung unvertraglicher
Nutzungen, Festsetzung geschlossener Bauweisen, Nutzung von
Eigenabschirmungen bei Neuplanungen, straRenabgewandte Anordnung
sensibler Nutzungen, larmoptimierte Festsetzung von Verkehrsflachen,
Festsetzung von Flachen fur Schallschutzeinrichtungen, larmoptimierte
Uberplanung von Gemengelagen

Minderung der Kfz-Emissionen

Verlagerung und Biindelung Vorhaltung eines Leistungsfahigen StraRenhauptnetzes und

von Emissionen Verkehrsberuhigung des Nebennetzes: verkehrsberuhigte Bereiche, Tempo-
30- Zonen, bauliche Verkehrsberuhigung

Lkw- Routennetze: Biindelung auf larmunempfindlichen Routen

Fahrverbote fir bestimmte Fahrzeuggruppen (z.B. Lkw) und/ oder zu
bestimmten Zeitpunkten (z.B. nachts)

Verkehrsorganisation: Zuflussdosierung, Pfortnerampeln, Einbahnstralen,
Abbiegeverbote, Leitsysteme

In Einzelfallen ggf. auch StraRenneubau, Ortsumfahrung, innerértliche
StraBennetzergénzung

Schlielen von Bauliicken

Tunnel, Troglagen oder Uberbauung

Schallschutzwande, -walle

Passiver Schallschutz: Identifizierung der héchstbelasteten Bereiche fiir
kommunale Schallschutzfenster-Programme

Schallschutz

Quelle: Umweltbundesamt : Silent City — Umgebungslérm, Aktionsplanung und Offentlichkeitsbeteiligung, Berlin 2008
22.02.2014
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méglicher Ablauf der Offentlichkeitsbeteiligung

Information Uber Ergebnisse
Larmkartierung / Betroffenheiten

l

Aufruf zur Mitwirkung
bei der Larmaktionsplanung

l

Offenlage des Entwurfs Larmaktionsplanung
Moglichkeit zur Einsicht und Stellungnahme

l

Bertcksichtigung der Vorschlage

im Rahmen der Aufstellung des Mallnahmenplanes

l

Information Uber den Beschluss des Larmaktionsplans

l

Fortschreibung der Larmaktionsplanung
unter weiterer Beteiligung der Offentlichkeit

22.02.2014
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{ KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Weinl%qnerstrane

agensuauiy

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A) A

®  70-73 dB(A)

1:1.000
B >73dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.6.4
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT
® <65 dB(A)
65-70 dB(A)
®  70-73 dB(A)
B >73dB(A)
Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

A

1:1.000

GEMEINDE KARLSBAD
LARMAKTIONSPLANUNG

9.6.5

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A) A

®  70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.6.6
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT
1 <65 dB(A)
65-70 dB(A) A
® 70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.7

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT
1 <65 dB(A)
65-70 dB(A) A
® 70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.8

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT
1 <65 dB(A)
65-70 dB(A) A
® 70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.9

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT
1 <65 dB(A)
65-70 dB(A) A
® 70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.10

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A) A

®  70-73 dB(A)

1:1.000
B >73dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.11

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A)

®  70-73 dB(A)

Gebaude

>73 dB(A)

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

A

1:1.000

[]

GEMEINDE KARLSBAD
LARMAKTIONSPLANUNG

9.6.12

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A) A

®  70-73 dB(A)

1:1.000
B >73dB(A)

Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30

@5@\ ke
_s%g’
GEMEINDE KARLSBAD 5.6.13

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




D ot 5

PoststraBe

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

TAGWERTE (06:00-22:00 Uhr)

%
& | ANALYSE 2014
%

LT

® <65 dB(A)

65-70 dB(A) A

®  70-73 dB(A)
1:1.000
B >73dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

[]

GEMEINDE KARLSBAD 5.6.14
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
1 <55 dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.1

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




agens|auusH

EisenbahnstraBe

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A) A

® 60-63 dB(A)

1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.2

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




%
©

Weinhrennerstrage

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
®  <55dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD
LARMAKTIONSPLANUNG

9.7.3

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




Weinlt{‘pt\nerstrane

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A) A

® 60-63 dB(A)

1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.7.4
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
®  <55dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.7.5

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
®  <55dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.7.6
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN %
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A) A

® 50-63 dB(A)
1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

GEMEINDE KARLSBAD 5.7.7

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014

NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
1 <55 dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.8

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
1 <55 dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.9

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
1 <55 dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.10

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A) A

® 60-63 dB(A)

1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.11

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




HOCHSTE FASSADENPEGEL

ANALYSE 2014

RLS90

NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A)

® 60-63 dB(A)

Gebaude

>63 dB(A)

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

A

1:1.000

[]

GEMEINDE KARLSBAD
LARMAKTIONSPLANUNG

9.7.12

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen

B




HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN

® <55 dB(A)

55-60 dB(A) A

® 60-63 dB(A)

1:1.000
B 563 dB(A)
Gebaude
ohne Einwohner
>0 Einwohner
Tempo 30
GEMEINDE KARLSBAD 5.7.13

LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN

Ingenieurblro fur Verkehrswesen




D ot 5

PoststraBe

HOCHSTE FASSADENPEGEL RLS90

ANALYSE 2014
NACHTWERTE (22:00-06:00 Uhr)

LrN
®  <55dB(A)
55-60 dB(A) A
® 50-63 dB(A)
1:1.000
B -63dB(A)

Gebaude

ohne Einwohner

>0 Einwohner

Tempo 30

[]

GEMEINDE KARLSBAD 5.7.14
LARMAKTIONSPLANUNG

KOEHLER & LEUTWEIN EH
Ingenieurblro fur Verkehrswesen
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